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FUNDAMENTOS

“LA LARGA HISTORIA DEL AGUA” (*)

“La historia del agua en San Antonio
Oeste es la historia misma de nuestro pueblo.

E1l empecinamiento de permanecer en este
lugar a pesar de la ausencia de agua fue casi una constante
inexplicable, si no fuera por la fe y la confianza que 1o0s
sanantonienses tenian en el lugar que habian elegido.

Pretender mantener la vida a toda costa
a pesar de la falta de agua, que precisamente es fuente de
vida, es a todas Iuces propio de un convencimiento que puede
parecer hasta disparatado sino estuviese sostenido por una
conviccidén mucho mds cerca de la certeza que de la duda.”

“Lo que cuenta Don Cayetano Leiva”

Don Norberto Cayetano Leiva Céspedes fue
un personaje muy popular y apreciado por los vecinos en el
San Antonio Oeste viejo.

Era un entrerriano que se radicd en 1910
en nuestro pueblo y que guardaba muchos recuerdos de 1los
inicios y por supuesto recuerdos que estaban relacionados con
la falta de agua y con el optimismo desbordante de aquellos
sanantonienses que estaban seguros que la llegada de la
misma, traeria un progreso definitivo para su pueblo. Desde
sus funciones en el Ferrocarril sufria también la wvida con
escasa agua y compartia la confianza de que su llegada en
abundancia traeria el ansiado desarrollo para San Antonio
Oeste.

En 1972, el Diario Rio Negro transmitia
a sus lectores lo que Don Cayetano le habia contado con

respecto a la larga historia del agua. Transcribimos
textualmente lo que Don Cayetano relatd al corresponsal del
diario.

“En la primitiva poblacién de San
Antonio Oeste, o Saco Viejo, donde estuvo el primitivo
puerto, hubo dos jagueles de agua apenas salobre que
utilizaban 1los primeros colonos y 1los troperos. Cuando
comienza la construccién del Ferrocarril, la empresa instaléd
dos molinos sobre sendos jagileles a unos tres kildmetros de
la poblacién y puso en funcionamiento un alambrique con el
que se destilaba agua. Simultaneamente en 1las casillas de
madera forradas con chapas de cinc se adosaron aljibes para
recoger el agua de las escasas lluvias.”
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“La situacién mejoro- sigue narrando Don
Cayetano- cuando los rieles 1llegaron al paraje Aguada
Cecilio, a 80 kildémetros de san Antonio Oeste. Alli existian
dos vertientes descubiertas por Don Cecilio Crespo ( de ahi
el nombre de Aguada Cecilio) que traficaba con tropas de
carretas, entonces se aprovecho ese caudal de agua que
permitia reunir en una cisterna hasta 30.000 litros de agua
por dia. A fines de 1909, los rieles llegaron hasta Valcheta
con lo cual el aprovisionamiento se incrementd
considerablemente extrayéndose agua del arroyo. En
oportunidad de una visita del Doctor José Figueroa Alcorta,
presidente de la Republica, una comisidén formada al efecto,
peticiondé que se considerase el traslado de agua en vagones
tanques y que se hiciese la distribucidén gratuita a la
poblacidén. Un decreto del Poder Ejecutivo autorizdé al
entonces ferrocarril del estado, a transportar ocho tanques
semanales con agua desde Valcheta, que se cobrase 1la
distribucién a los vecinos, termina Don Cayetano. A medida
que fue creciendo la poblacidén, la escasez y el racionamiento
fueron una amenaza constante.

“El Informe Wysoski”

Jordan Wysoski, era un agrimensor que
tenia estudios sobre hidrologia geologia e ingenieria y habia
intervenido en la construccidén de la famosa zanja de Alsina,
medio sumamente primitivo, que no dio el resultado esperado,
para contener los malones de los indios en la provincia de
Buenos Aires.

En los primeros dias de Julio de 1879,
el General Julio Argentino Roca, que habia arribado a Carmen
de Patagones navegando el rio Negro, encomendd al gobernador
de Rio Negro, Alvaro Barros, una expediciédn a "Saco San
Antonio" con el propdésito de proyectar la colonizacidn de esa
regién. Previamente deberia practicarse perforaciones en
procura del hallazgo de agua potable. Alvaro Barros confid
la misidén al Mayor Jordan Wysoski.

En el libro "Estudio topografico de La
Pampa vy Rio ©Negro" del Coronel Manuel J. Olascoaga se
transcribe integramente el extenso informe, que luego recogid
René Henry Lefebvre en su libro " Mi querido puerto San
Antonio "

El informe contiene datos precisos sobre
la preocupacidén mayor para llevar a cabo la colonizaciédén, la
provisién de agua suficiente.

Ya en la peninsula Villarino la
expedicidén hace el primer intento de encontrar agua, haciendo
una perforacidén que llega a los 4.80 metros sin conseguir
resultados positivos alguno.
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El informe trasunta en todo momento la
conviccidén de Wysoski de que las caracteristicas del terreno
indicaban siempre que en la zona habia aguas subterraneas.

Como consecuencia de este informe, el
Gobierno Nacional ordena la compra de maquinarias necesarias
para perforaciones de hasta cien metros.

Pero no solamente maquinas perforadoras
se compran y se envian, sino también un gran alambique que
destilaria agua salada a orillas del mar.

La perforadora se instald en lo que hoy
es el paraje denominado Las maquinas, por la circunstancia de
que aqui estuvieron trabajando.

El alambique comenzdé a destilar agua,
haciéndolo a razdén de 44 litros por hora.

La perforadora llegd, sin éxito, a los
44 metros de profundidad, cuando se produjo un conocido
suceso, qgque ha sido narrado por distintos historiadores, Una
incursidén de indios de la zona, cuesta la vida de todos 1los
trabajadores que actuaban en las perforaciones.

Hastal91l0 cuenta Héctor 1lzco en su
libro" San Antonio Oeste y el mar" se veian los restos de las
maquinarias, como mudos testigos de este intento fracasado de
colonizar nuestra zona y que daria nombre al paraje, desde
entonces conocido como Las Maquinas Los restos de estas
maquinas aun pueden observarse hoy, en el lugar.

El fracaso segun Wysoski se produjo ante
el desdnimo y el temor después de la matanza. Ya no seré
posible seguir adelante, aclara, si el gobierno Nacional no
dicta las medidas de seguridad necesarias a fin de proseguir
con el intento de colonizar y conseguir agua.

“El Proyecto Cipolletti”

En 1898, siendo Presidente de la
Replblica, el General Roca y Ministro de Obras Publicas el
lngeniero Emilio Civit, por un decreto nacional se comisiona
al Ingeniero Hidraulico César Cipolletti para ejecutar un
vasto programa de estudios que analice las posibilidades de
aprovechar integralmente los caudales de 1los rios Limay,
Neuquén y Negro.

En el apartado d) del documento a que
estamos haciendo referencia, se encomienda al 1Ingeniero
Cipolletti “estudiar la posibilidad y conveniencia de sacar
un canal del rio Negro hacia el puerto de San Antonio, otro
hacia el de San Blas y un tercero para regar los terrenos
comprendidos en el ejido de Viedma”

A solo seis meses de habérselo
comisionado, el Ingeniero Cipolletti, pudo presentar al
Ministro de Obras Publicas un informe de mas de 500 paginas,
complementadas profusamente con planos y graficos.
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Este informe es tenido por los
estudiosos como el més fidedigno y wvalioso documento
cientifico que se haya elaborado en el siglo XX y ha servido
de consulta para la elaboracidén de los proyectos definitivos
de obras de riego en los valles del Rio Negro y Neuquén.

El capitulo XV se refiere precisamente a
los canales maritimos y a la habilitacidén de los puertos de
San Antonio y San Blas.

Respecto del Puerto de San Antonio,
afirma, que "es considerado como el mejor puerto natural de
la RepUblica, habiendo permanecido intGtil hasta la fecha, por
la ausencia absoluta en él1 de agua dulce, no habiéndose
obtenido resultados satisfactorios en las perforaciones que
se han efectuado..." En el plano general Nuamero 1 estén
sefialadas las dos trazas de este canal, que llevarian agua
para irrigar la zona de Choele Choel y a la zona del Puerto
de San Antonio.

El1 canal, siguiendo las depresiones
naturales del terreno, tendria una longitud de 240
kildémetros.

Ademéds de esta, Cipolletti, prevee otra
traza posible desde las proximidades de Gral. Conesa hasta el
Saco San Antonio.

“Bailey Willis, del Far West a Valcheta”

Bayley Willis, estadounidense de 53
afios, egresado de la Universidad de Columbia con los titulos
de 1Ingeniero en Minas e Ingeniero Civil, habia alcanzado
notoriedad internacional por sus proyectos y realizacién del

primer ferrocarril que atravesd el lejano oeste
estadounidense, ademds de otras obras complementarias para la
colonizacién del "Far West" . Habia sido contratado por Ramos

Mexia, ministro de Obras Publicas autor de la ley de
construccién de los ferrocarriles patagdénicos.

La tarea de Bayley Willis seria la de
hacer un relevamiento topografico y estudios geoldgicos vy
econémicos para el conocimiento de las posibilidades
naturales a fin de desarrollar el Norte de la Patagonia.

Se formé una comisién Jjunto con otros
cuatro expertos, también estadounidenses, la que también
integré el 1Ingeniero Emilio Frey, de Bariloche, que habia
acompafiado al Perito Moreno en la delimitacidén de la frontera
con Chile.

El problema era inmediato y apremiante,
la falta de agua.

La Comisidn instald su base de
operaciones en Valcheta, donde inicidé sus trabajos y se puso
en contacto con el Ingeniero italiano Guido Jacobacci, que
estaba dirigiendo las obras de construccidén del Ferrocarril
al Nahuel Huapi.
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Propusieron la construccidn de una
represa en el Arroyo Valcheta, con un triple propdsito:
Proveer de agua mediante un acueducto al Puerto San Antonio,
regar un valle de 4000 hectédreas y proveer de agua necesaria
al Ferrocarril.

El estudio se hizo en forma minuciosa,
demostrando la factibilidad de la obra.

La obra debia ser aprobada por el
Congreso de la Nacién, donde el Ministro Ramos Mexia, tenia
adversarios politicos que no querian seguir volcando dineros
del Estado en la Patagonia. Recordemos que esta zona del
pais no tenia ningln representante en el Congreso.

El Ingeniero bahiense Domingo Pronsato,
en su valioso libro " El1l desafio de la Patagonia " nos cuenta
el final del proyecto.

“E1l dictamen sobre el presupuesto del
proyecto quedé a cargo de un funcionario subalterno de la
Direccidén de Irrigacidn, quien se llevd la carpeta a su casa,
la que por esos dias fue arrazada por un voraz incendio,
desapareciendo en el siniestro el informe con sus planos y
recaudos técnicos, remitidos por la Comisidén de Estudios
Hidrogeoldgicos.

Infortunio o desaprensidédn - termina
Pronsato - lo cierto es que San Antonio se quedd sin agua y
Valcheta sin el embalse”.

“El traslado hacia San Antonio Oeste”

Hacia 1905 comienza el traslado desde el

Saco Viejo hacia San Antonio Oeste. La historia de 1la
fundacién de San Antonio Oeste es como todos saben, 1la
historia de un éxodo. Con todo lo doloroso y con la carga

de incertidumbre que tienen los éxodos.

En el Saco Viejo, en los ocho o diez
afios que llevaba el pequefio poblado, se habian constituidos
familias, habian nacido nifios, estaban sepultados algunos
primeros pobladores fallecidos. Cuando una decisidén de
caradcter comercial decide el traslado.

En el lugar elegido para el nuevo
emplazamiento, habia agua, aungque sumamente escasa.

Las tropas de carros conocian los
lugares de los pequefios Jjaglieles que podian abastecerlas
tanto cuando iban hacia el interior del territorio, como
cuando volvian.

Como cuenta Izco en su ya clasico "San
Antonio y el mar” : unos jagieles con molinos de viento o a
cincha de caballo, proveian algo de agua en la zona de los
médanos al sur de San Antonio Oeste.

El lugar era precisamente conocido por
“Los Molinos” y estaba ubicado en el actual camino a Las
Grutas frente a donde ahora estd el aeropuerto Antoine de
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Saint Exupery. No solo satisfizo las necesidades, primero,
de la escasa poblacidén, sino que unos afios después, las que
demandaba la construccién del ferrocarril.

Estas penurias se verian aliviadas en
grado sumo con la orden del Dr. José Figueroca Alcorta, a la
sazbén Presidente de Ia RepUblica, quien en 1910 ordena traer
el agua necesaria para la poblacidn en vagones tanques desde
Valcheta.

“La vida cotidiana sin agua hacia 1972”

E1l sanantoniense habia aprendido
duramente a cuidar el agua escasa de que disponia, y dJque
solamente le llegaba por el tren aguatero diario y por el

acopio que pudiera hacer de las pocas lluvias. En las casas
podrian faltar alguna habitacidén, pero nunca la cisterna y el
aljibe.

Todos habian aprendido a wvalorar la
exigua cantidad de agua de que se disponia. Un reflejo
condicionado llevaba a cerrar inmediatamente cuanta canilla
dejara caer aungue sea un pequeiio chorro de agua.

El agua casi siempre tenia un doble uso.
Cuando habia servido ©para la higiene ©personal debia
aprovechéarsela, en muchas ocasiones, para regar las pocas
plantas y arboles de la casa.

Las incidencias y los reclamos ante las
autoridades eran frecuentes, sobre todo en verano, cuando el
consumo aumentaba y el arroyo de Valcheta traia menos agua.

Normalmente entre las 14 y las 15 horas,
arribaba desde Valcheta el llamado "tren aguatero" con sus 18

vagones tanques repletos. El aguatero, sin embargo, podia
sufrir algtn atraso por dificultades en el movimiento de
trenes.

Cada wvagdén traia unos 38.000 litros, lo
cual hacia un cargamento total que oscilaba entre los 600.000
y 700.000 litros, que se descargaban en una inmensa cisterna
enclavada en la playa de maniobras.

Una bomba eléctrica con dispositivos
automaticos hace subir el agua al tanque elevado de 55.000
litros de capacidad. Sobre la calle habia, (todavia estéan),
dos "hidrantes" para la entrega del agua. Uno es del
Ferrocarril, que la suministraba gratuitamente entre sus
empleados y obreros , pero que la vendia a razdn de pesos
1.269 - pesos de la época - los mil litros, a los comercios,
industrias vy empresas constructoras . A ese precio debe
adicionarse 100 més por cada mil litros que perciben los
camioneros aguateros que hacen la distribucidén entre 1los
pobladores. Todo 1lo cual hace que el agua resultaba a pesos
moneda nacional 1.30 el litro.

El otro hidrante era fiscalizado por la
Municipalidad que entregaba agua para consumo de la
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poblacién. La destinada a uso familiar era sin cargo salvo
el transporte por supuesto - . La remitida a hoteles,

restaurantes, estaciones de servicio, etc. era facturada en
la forma antes indicada.

La Municipalidad tenia una larga y vieja
cuenta con el Ferrocarril. Pero “ El agua se pagaréd con agua
" segun siempre decia el Intendente Breciano. Y asi ocurrid.
A partir de la construcciédn del <canal y la suspensidn
definitiva del " aguatero " las cuentas se igualaron.

Para la distribucién domiciliaria a sus
obreros vy empleados, el ferrocarril tenia afectados tres
camiones tanques. Paralelamente cuatro transportistas
privados, realizaban el traslado del agua desde los hidrantes
hasta los domicilios, cobrando 400 pesos por los 4.000 litros
que era la capacidad de cada camidn aguatero.

Sin embargo éstos protestaban por que
segin el calculo de uno de ellos, haciendo unos 15 viajes
diarios, el ingreso bruto era de 6.000 pesos diarios. Un
camién aguatero usado, costaba, segun uno de aquellos
aguaceros, un millén y medio de pesos, por supuesto, de 1972.

El Municipio, a todo esto, se negaba a
autorizar ningtn aumento, lo cual le acarreaba las criticas
de los camioneros afectados.

Mientras tanto, mas alla de este
complejisimo y costoso sistema, estaban los inconvenientes en
las casas de familia, comercios vy talleres, vya que la
distribucidén, por lo pronto, era por riguroso turno.

Un aljibe para juntar agua de lluvia vy
una cisterna para acopiar agua de Valcheta... y en los
alrededores del pueblo, en los sectores marginales, a veces ,
un simple tanque de cinc apoyado en el suelo, o un tambor, o
un barril en desuso, constituian la base del mas primitivo
sistema sanitario de una familia.

Por supuesto que las enfermedades de
origen hidrico, sobre todo las parasitosis intestinales,
estaban a la orden del dia, a pesar de los consejos de los
médicos de que era necesario hervir el agua previamente antes
de cocinar o beberla.

Este panorama explica la ansiedad con
que la poblacidén seguia la construccidén del Canal que
terminaria con estos problemas.

Por fin la solucidn:
EL CANAL POMONA-SAN ANTONIO

Esta rutina de estudios entre una y otra
alternativa llevdé a considerar la adgquisicidén del gasoducto
paralelo a la ruta nacional 251, que Gas del Estado dejaba en
desuso, la cual, afortunadamente, tampoco se concretd.
Calculado para transportar un fluido gaseoso, el conducto no
aseguraba que el agua pudiera llegar a su destino.
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Estudio de todos los proyectos hechos hasta el momento

Se comenzd por estudiar todos los
proyectos realizados hasta ese momento. Eran nada menos que
ocho. De estos se seleccionaron dos.

El primero, que inclusive habia llegado
a licitarse en 1963, era el acueducto desde General Conesa,
con una estacién de bombeo.

El segundo era el de Agua y Energia:
canal a cielo abierto en el que el agua llegara por gravedad.
Se iniciaria en la Central Guillermo Céspedes en las
proximidades de Pomona.

Consideradas las dos posibilidades el
canal desde Pomona que habia proyectado Agua y Energia era
superior en sus posibilidades. Ademas del agua para consumo
humano, preveia también la de uso industrial y adicionalmente
permitia atender el riego en una zona prdéxima a San Antonio y
abrevaderos de hacienda a lo largo de su traza.

La ecuacidédn técnico econdmica favorecia
claramente al canal sobre el acueducto.

Un costo menor en un 20 %. Ausencia de
equipos de bombeo, caudal sensiblemente superior. Tres
razones mas que poderosas para que la decisidén se inclinara
hacia el canal.

No obstante esto se estudid la
actualizacién del proyecto de 1962 vy se 1llegd a la
comprobacidén que de los 229 kildmetros iniciales se podian
reducir a 187, con la consiguiente reduccidén del costo, que
llegaba a un 20%.

“Cinco tramos, reducidos a tres, al principio”

A la altura del kildémetro 60 , la traza
pasaba muy cerca del rio, a solo 2000 metros. Con un equipo
de Dbombeo, se podia postergar la construccidén de los dos
primeros tramos para mas adelante.

Esta postergacidén, mas la reduccidén de
movimiento de tierras de 10 a 3 millones de metros cubicos,
permitidé liberar una apreciable masa de capital, que facilitéd
el financiamiento de la obra y el revestimiento con hormigdn.

La decisidén provincial de realizar el
canal fue tomada en 1167.

De alli que la estrategia indicaba que
debia producirse un hecho consumado, ante el cual la Nacidén

no pudiera luego oponerse. Por eso se comienzo la obra por
el Gltimo tramo y no por donde debia haberse empezado, en
Pomona. El hecho es que ante el comienzo del canal por la

Provincia, la Nacién luego lo incluyd en sus planes.
Queda claro entonces que el canal se
comenzd a construir por la cola y gque cuando se inaugurd
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faltaban todavia 60 kildémetros para que fuera el proyecto
total.

Esta aparente irracionalidad, es por el
contrario una demostracién del trecho que media entre las
soluciones abstractas, de manual y la forma concreta, técnica
y econdmica, con que los hechos se presentan en la realidad.

Pero, el propio Ingeniero Suarez,
verdadero hacedor del canal, lo explica mejor, mas adelante.

“Tecnologia de Avanzada para la Epoca”

AlGn antes de llamar a licitacidén para
construir el canal, el Departamento de Aguas de la Provincia
adoptdé un criterio revolucionario: la obra no se realizaria
con métodos convencionales que hubieran demandado cinco afios
de trabajos, sino que se aplicaria la tecnologia méas moderna
conocida.

Para ello un ingeniero de la Provincia
viajé a Estados Unidos donde pudo comprobar el rendimiento
asombroso de nuevas maquinas excavadoras y hormigoneras que
hasta entonces solo se habian utilizado en aquel pais, en
Espafia y en Israel.

Adgquiridas las magquinarias, con las
cuales los cinco afios calculados se redujeron a dos, el costo
se reducia substancialmente.

Las maquinarias fueron adquiridas por la
provincia y entregadas para su uso a la empresa
adjudicataria, con el compromiso de devolverlas en perfectas
condiciones de uso al concluir el canal.

La 1licitacidén.- De las nueve empresas
que se presentaron, la licitacién fue otorgada a la firma
mendocina Gutiérrez y Belisky S.A. y el 22 de mayo se inicid

el trabajo de 1los equipos . En dos afios el canal estaba
finalizado.

Trabajo duro y constante.- La tarea no
fue simple. Los suelos duros, con aglomerados calcareos vy
tosca, impedian el progreso de las excavadoras . Ni siquiera

con martillos neumaticos se conseguia un avance aceptable.

En muchos tramos fue necesario acudir a
la dinamita. Se llegaron a practicar 200 tiros en 300
metros.

El adiestramiento del personal en el
manejo de las maquinas también llevd tiempo. Durante un afo,
dos técnicos norteamericanos, gque viajaron para armar los
equipos, permanecieron en la zona asesorando sobre su manejo.

Los rendimientos fueron creciendo
progresivamente. Al principio no superaban los 60 metros de
canal por dia, pero después se llegd a un méximo de 520. El1

promedio, en toda la obra, fue de 400 metros por dia.
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Ocupacidébn plena. En total, participaron
de la labor 120 personas, concentradas en dos grandes
campamentos, en los kildémetros 45 y 90 de la traza.

Seis plantas hormigoneras, a 15
kilémetros una de otra, abastecian los camiones que llevaban
hormigén a los equipos de construccidn.

Se utilizdé un cemento especial, que se
fabricdé exclusivamente para el canal en Loma Negra,
Olavarria.

La fabrica més importante del pais, de
cemento, dedicdé un dia por semana de su produccidén para
abastecer al canal.

En los cruces de las rutas 250 y 251 se
construyeron alcantarillas para no entorpecer el transito. A
todo lo largo del canal, una serie de puentes, cada 5
kildémetros wvincularon las propiedades interrumpidas por la

traza. Cada 2.5 kilémetros aguadas cuyo consumo se regula
por véalvulas-esclusas, constituyen abrevaderos para ovinos vy
bovinos.

Un camino de ripio paralelo al canal en
toda su extensidén y cuatro accesos con guardaganado completan
la obra.

En ese momento, fue el canal revestido
mads largo de la Argentina, construido con maquinarias que no

habian sido wutilizadas en América Latina. Fue totalmente
construido por la Provincia de Rio ©Negro vy financiado
totalmente por la misma. Esto hoy parece Argentina afio
verde.

“La Gran Fiesta”

Sin duda gque un acontecimiento como el
que se vivié aquel 20 de Agosto de 1972 muy dificilmente
volverd a repetirse en la historia de nuestro pueblo.

Mas de diez mil personas se sumaron a
los actos programados. Algunas publicaciones regionales se
dejaron llevar por su entusiasmo y hacian subir la cifra a

quince mil. San Antonio Oeste, por entonces solo orillaba
los ocho mil habitantes.

Los festejos comenzaron la noche
anterior, cuando pocos durmieron. Fogones, guitarreadas,

gente gque se movilizaba nerviosamente ajustando detalles para
la gran fiesta, preanunciaban lo que en definitiva seria la
celebracién més importante de los sanantonienses en toda su
historia.

El primero en dirigir la palabra fue el
Intendente Breciano, gquien con emocidén propia del momento
rindié homenaje a quienes qgquedaron por el camino luchando
siempre por la llegada del agua y no vivieron para verlo. A
ellos estuvo dirigido el ©primer recuerdo de gratitud.
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Historié Dbrevemente el largo relato que ahora terminaba vy
auguraba, ahora si, un definitivo destino de progreso vy
desarrollo.

El Ingeniero Juan Carlos Suérez.
responsable Y verdadero impulsor de la obra. se refirid a la
verdadera destinataria de 1la obra: la provincia toda que
ahora veria desarrollar este postergado rincdén rionegrino.

Destacdé que la tarea de construir el
canal no habia sido facil y que solo el tezdn, la voluntad y
la disposicién de quienes trabajaron en él consiguieron
vencer las dificultades.

Don Cayetano Leiva, antiguo Jefe de 1la
Estacién mediante un golpe de campana que venia desde el
fondo de la historia despididé al viejo tren aguatero.

Luego vendria la inauguracidén de la
hermosa fuente emplazada frente a la Municipalidad con la que
la escultora barilochense Dolores Faltada interpretd
cabalmente ese ansia de progreso que a partir del agua
vendria ineludiblemente.

El monumental almuerzo, la actuacidn de
artistas de renombre y de primer nivel como Los Huanca Hua,
Los Cantores del Alba, Luis Landriscina, Jaime Torres,
Mercedes Sosa y otros, dieron marco a los festejos.

El peridédico Aqui Nosotros, calculaba
que habia terminado una espera de 24.455 dias 6 586.920
horas. No importa cuan larga hubiera sido la espera, San
Antonio habia vivido su dia més glorioso desde su fundacidén y
ahora el futuro solo dependia de los sanantonienses.

La Provincia de Rio Negro, una provincia
rica como pocas entonces, habia encarado la obra con fondos
de la misma provincia. No habia sido necesaria. la ahora
habitual ayuda de organismos internacionales. Con empresas
argentinas, sin la ayuda de consultoras extranjeras, casi
silenciosamente, habian terminado casi setenta afios de
espera.

El denominado "Complejo del Este"
comenzaba a ponerse en marcha.

“Los primeros problemas del Canal”

Con posterioridad a la inauguracidén con
la fiesta alegre y bullanguera que todos los que estuvieron
recuerdan y como casi siempre ocurre con las grandes obras
surgieron inconvenientes en el traslado del liquido elemento
a través de su recorrido.

Esto no solo demord el normal
abastecimiento de agua a nuestra poblacidén pues en ciertos
sectores presentaba fallas que provocaban fugas de agua, sino
que la situacidén se presentd sumamente complicada,
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requiriéndose para su solucidén tiempo, presupuestos y una
amplia colaboracién de autoridades locales y vecinos que no
se hizo esperar...

Fue asi como en una asamblea popular
llevada a cabo en la Plaza Centenario surgidé la denominada
Comisidén Permanente del Agua cuyos miembros se pusieron a
disposicién de quienes se hallaban abocados a las tareas de
reparacién del acueducto.

El Gobierno Provincial se comprometid a
solucionar los serios problemas que presentaba el canal,
compromiso que asumidé con la Comisién, acompafiando la
destacada labor del Ingeniero Hugo Repucci, gquien con mucho
esfuerzo vy tiempo fue solucionando paulatinamente 1los
problemas que a diario se presentaban.

Esta Comisidén resultd un aporte muy
importante para lograr definitivamente la puesta en marcha
del canal y la sostenida provisién de agua a esta poblaciédn,
trabajando en forma gratuita, asumiendo los gastos que se
originaban por traslados por gestiones a Viedma vy
permanentes recorridas a lo largo del canal en apoyo a la
tarea del 1Ingeniero Repucci, a cargo del Departamento de
Aguas en San Antonio Oeste.

Técnicamente las fallas del canal eran
solucionables, como lo demostrd el tiempo.

Solo la ansiedad de un pueblo con sed de
progreso, no se compadecia con esa situacidén por temor a
nuevos fracasos. La obra estaba. El explosivo desarrollo
iniciaba otra etapa que también fue una cuestidén de tiempo.

“El Abastecimiento de Agua a San Antonio Oeste”

(Por el Ing. Juan Carlos Suarez)

.“San Antonio Oeste nacid en el afio
1905, 1localizéndose en su actual emplazamiento por sus
aceptables condiciones naturales para la latitud territorial
de su emplazamiento.

No obstante nacié con una carencia
fundamental para su desarrollo: la falta de agua. Este
elemento gque originariamente se obtenia de los médanos
situados en la costa, tenia buena calidad para el consumo
humano ©pero era muy limitado en cantidad para otros usos y
menos para sustentar un desarrollo econdmico. Esto frend el
crecimiento de la incipiente ciudad que se vidé limitada en su
futuro de cabecera de la Patagonia.

De las distintas posibilidades, intentos
y proyectos para solucionar el abastecimiento del crucial
elemento, guarda en el tiempo la memoria de la abnegada
poblacién de San Antonio. Por ello obviaré referirme a ellos
y s6lo me detendré en el uUltimo y definitivo proyecto, que se
concretd y hoy abastece las necesidades de agua de San
Antonio y su entorno.”...
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L Redacté dos informes para
presentarle al Ministro a su regreso:

1°) Dando fundamentos a la solucidén de
abastecimiento de agua por canal, basado en que el
escurrimiento por gravedad, daba permanencia al transporte de
agua , sin consumo de energia y consecuentemente sin costo de
explotacidn.

2°)Fijando la estrategia, como
estrategia general, se dividiria la traza en cinco tramos. Se
comenzaria la construccidédn por el tercer tramo aprovechando
la proximidad de la traza con la via a esa altura (60Km de
Central Céspedes) Fortin Castro, y se instalarian bombas en
el rio que permitieran elevar el caudal necesario
transitoriamente, cuando estuvieran terminados los tramos
ITI, IV y V. De esa forma se diferia 1la mayor obra de
movimiento de tierra y obras de arte contenidas en los
tramos I y II, y se lograba el objetivo de llegar con agua a
San Antonio Oeste més rapidamente.

Estas pautas fueron discutidas y
aprobadas por el Gobierno Provincial, que cred en principio
la Comisidn Especial de Construcciones Hidréaulicas.

Asimismo se abandoné la idea de encarar
la obra con el Ejército que no ofrecia garantias de
continuidad y se decidiéd:

a)Remodelar el proyecto, acortando la
traza e 1incorporando usos colaterales al del agua potable
para San Antonio Oeste.

b)Una vez evaluado el presupuesto de la
obra , proceder a conseguir financiacidn; y

c)Construirlo a través de empresas

constructoras seleccionadas por licitacién publica,
preparando una eficiente inspeccién.”...

“Proyvecto de Ingenieria”

Tomada la decisién de construir un canal
gque naciendo en Pomona, llegara a San Antonio Oeste con agua
del Rio Negro, nos decidimos a mejorar un proyecto existente
formulado por Agua y Energia en 1911. En ese entonces el Ing.
Fernédndez Diaz, marcd un camino (traza) demostrando que por
gravedad (sin auxilio de bombas) el agua podia correr. Sabido
es que el agua por si sola baja, pero no sube. Existia el
condicionamiento de los terrenos que se atravesaban, pues a
zonas arenosas, seguian algunas pedregosas, habia islas de
tosca (de dificil remocidn), conglomerados calcareos, etc; lo
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que no permitia asegurar la llegada el agua a destino si se
practicaba una simple zanja excavada en la tierra.

Agua y Energia habia elaborado en estas
condiciones el ©proyecto, vy la traza solo admitia una
pendiente (desnivel) minima de 1llcm por Km. Resultaba claro
que no se podria asegurar la llegada del agua a San Antonio
Oeste. Asi las cosas, sugiero la posibilidad de revestir el
canal, para evitar pérdidas de agua en ruta, al poder operar
mas libremente con la pendiente, se podria acortar
sensiblemente la longitud del canal, ademés la dimensidén de
la seccidén se achicaria con la consecuente economia de obra.

El camino de agua trazado por el Ing.
Fernadndez Diaz era correcto, pero la decisidén del
revestimiento de su cajero, permitidé iniciar una revisidédn del
proyecto, intentando otros caminos mé&s rectilineos con
pendientes més fuertes que permitieran acortar la traza
definitiva del Canal a 189 Km, contra los 230 Km del proyecto
original.

Disminuir el volumen de movimientos de
suelos de 10 millones de m3 contemplados en el proyecto
original, a 3.5 millones de m3 en el actual proyecto
definitivo por supuesto se incorporaban 1.280.000 m2 de losas
de revestimiento cuyo costo de construccidn era aproximado a
las economias de inversidén en los otros rubros apuntados.
Pero de esta forma se asegura la llegada del agua a San
Antonio Oeste.

Ya puestos de acuerdo en el gobierno
sobre estas cuestiones principales de pardmetros y estrategia
para construir la obra, nos abocamos a la tarea.

Desde el mismo momento de la idea de
realizar la obra, se consiguieron las maquinas de la D.N.V.
(topadoras y motoniveladoras), con las cuales se podria
desmontar y dejar una huella transitable, por donde pasaria
el canal. Se atravesaron numerosos campos de pastoreo
cubiertos por Jjarillas y pigquillin, mientras las topadoras
iban marcando con estacas y amojonando el camino trazado
originalmente por el Ing. Ferndndez Diaz. Luego el D.P.A.
contratdé los servicios profesionales de los ingenieros Cotta,
Gandolfo, y Rodriguez Diez, (el ing José Salvador Gandolfo
era profesor emérito de la catedra de Hidraulica de la
facultad de Ingenieria de la Universidad Nacional de La
Plata), para un amplio debate de ideas y con la ayuda de
topdégrafos y un Estudio de Suelos realizado por profesionales
de Bahia Blanca, ir definiendo el proyecto de ingenieria.

Previamente en el seno del Ministerio de
Economia y el D.P.A. discutiamos los usos en que se aplicaria
el agua a transportar. Asi se definidé que el agua, se
aplicaria:

Sin restricciones al wuso humano y de
forestacidén de la poblacidén de San Antonio Oeste.
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Aplicar la cantidad suficiente ©para
promover un amplio desarrollo industrial, a través de Soda
Solvay, plantas de beneficiacién de minerales, industria
pesquera, puerto, etc.

Como el Canal atravesaba wuna extensa
regidén desértica, limitada por la falta de agua y por la
calidad de la misma para beber por los animales, apoyando a
todos los campos colocando aguadas.

Crear en la zona de Saco Viejo una zoha
de regadio de aproximadamente 12.000 hectéareas.

Aportar el agua necesaria para la
construccidédn del nuevo puerto y su funcionamiento.

Aporte al desarrollo turistico de sus
amplias playas.

La evaluacién del requerimiento de esos
usos, compatibilizado con los costos de las distintas
alternativas constructivas de acuerdo a su tamafio terminé
fijando el caudal de transporte definitivo de la obra.

Se decididé realizar un canal revestido
con Hormigdén para 7 m3/seg construido en un cajero gue
posibilitara en un futuro ampliar su capacidad a 11 m3/seq.

Procedimiento Constructivo

Una vez puestos en la tarea de efectuar
el proyecto definitivo, observamos que la gran longitud del
canal (desarrollo lineal)demandaria mucho tiempo de
construccidén, sobre todo por 1la colocacidédn de losas de
hormigén requerido por cada revestimiento.

Procedimos entonces a efectuar un
inventario de cémo resolvian estos problemas en otros paises
del mundo, encontrando en Alemania y EE UU equipos de
magquinas que realizaban en forma continua el perfilado y la
colocacidédn del revestimiento de hormigdn. Logradas 1las
dimensiones definitivas asignadas al canal, se procedid a
efectuar una licitacién internacional para la provisidn de
las méquinas que se entregarian en comodato a la empresa
constructora adjudicataria de la obra gque se pensaba
licitar.

Se selecciond un grupo de magquinas marca
RAHCO constituida por una perfiladora de cajero, un encofrado
deslizante para colocar el hormigbn, vy una plataforma de
terminado, todos autopropulsados. De esos equipos se
compraron dos juegos, para construir 640 metros en un dia de
canal terminado.
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Vamos a ilustrar en que consistian esos
equipos, que comenzaban a operar cuando se habia construido
la obra béasica.

Desde el inicio se construyé una picada
con desmonte de 120 metros de ancho, a lo largo de los 200 Km
de traza . Sobre la misma se perfild un camino de servicio
para el trénsito requerido por la obra, se alambraron ambos
laterales para evitar el ingreso de las haciendas y animales
salvajes. Se estaquedé lo que posteriormente seria el eje del
canal, dejando los terrenos con la altura definitiva que
tendrian las banquinas, es decir, con la pendiente de 11 cm
por Km, removiendo todo el material excedente y terraplenando
con compactacidén los lugares donde faltara suelo.

El Financiamiento

Para una Provincia nueva que exhibia atn
un presupuesto magro, la inversidén requerida por el Canal
parecia inabordable. Pero la Nacidén siempre habia respaldado
econémicamente las grandes obras del pails, y el Gobierno
Provincial contaba con la palabra que seria ayudado en sus
emprendimientos.

Cambiando ideas con el Intendente de San
Antonio Oeste, y gran propulsor de la obra, Don Celso Rubén
Bresciano, se encontré que la Municipalidad atesoraba un
cheque de $200 millones de la época, traido por el
VicePresidente Perette, en la campafia electoral de 1964, con
destino al suministro de agua a San Antonio Oeste. Bresciano
(Intendente) lo habia guardado en la caja fuerte, pues el
decreto nacional que respaldaba el cheque, hablaba de un fin
especifico para gastarlo. En 1967 cuando se decide iniciar el
Canal, ese dinero es el que sufraga los primeros gastos
demandados por las acciones.

Una vez que se concluydé el proyecto de
ingenieria y el pliego de licitacidén (1969), nos presentamos
al Ministerio del Interior que habia creado un fondo para
esos emprendimientos, que era e “FONDO DE DESARROLLO DEL
INTERIOR”. Esto permitidé la aprobacidén de los Presupuestos
Provinciales de 1los afios 1967 vy 1968, con las partidas
asignadas al Canal.

En el tiempo, y luego de wvarias
anécdotas que se cuentan mas adelante, la Provincia de Rio

Negro recuperdé todo el dinero invertido en la obra del Canal.

Licitacién de la obra - Inconvenientes

Con el Gobierno sobre la imposibilidad
de abordar la obra, primero con el Ejército y luego por
administracién, se decidié encarar, una licitacién publica
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para contratar una empresa constructora que se ocupara de
realizar las tareas y proveer los insumos necesarios, salvo
el conjunto de moldes deslizantes que se importarian de EEUU.

Se procedié a realizar un 1llamado a
licitacién publica internacional, pues los volumenes de obra
podian ser apetecibles para empresas extranjeras radicadas en
el pais.

Previamente habiamos estudiado el
articulado del pliego detenidamente, para que no hubiera
posibilidad de mala interpretacién de lo que se pedia. Por
ejemplo, como a lo largo de 1los 200 Km se atravesaban
terrenos muy variados, desde arenas sueltas hasta
conglomerados calcareos y toscas de gran dureza, en el pliego
se establecia que 1los suelos a excavar eran los que
establecian los perfiles del estudio de suelos (pozos cada
500 m, perforaciones cada 250m) y que para cualquier problema
de interpretacién, se habian fijado en el presupuesto precios
unitarios para suelos blandos y duros, dependiendo su
caracterizacién de que pudieran ser removidos por los
escarificadores de una topadora Caterpillar de 200 hp.

El Presupuesto de 1los distintos items
habia sido afinado con un estudio de costos unitarios
ajustado a la realidad del mercado.

Al remate se presentaron 12 firmas
constructoras (15 habian adquirido los pliegos de licitacidn)
aproximadamente al Presupuesto Oficial lo hacian 3 empresas,
4 con presupuesto inferior y, 5 con montos superiores. Se
vivieron momentos de zozobra cuando se constatdé que el
presupuesto mads bajo correspondia a la empresa Enrique
Balmas, reconocida en el ambiente, cotizando el 50% del
Presupuesto Oficial, pero en su inventario no exhibia equipos
pesados indispensables para la realizacién de la obra.

Con el acuerdo de la Fiscalia de Estado
y la Contraloria General de la Provincia de Rio Negro, se
procedié a anular esa oferta por “falta de garantias, vy
cumplimiento de los pliegos de licitacién”. Las ofertas que
seguian en orden de menor cotizacién, eran COFIBA y FIGLIOZZI
asociados de La Plata, y GUTIERREZ y BELINSKY S.R.L. de
Mendoza, ambas separadas por un pequefio monto, aunque la
primera no poseia el equipamiento completo. Se las declaré en
estado de empate técnico (previsto en 1la Ley de Obras
Publicas) y se procedié al llamado de una “mejora de ofertas”
(en la apertura cada empresa ofrecia una reduccién del monto
ofertado y automaticamente se transformaria en la
adjudicataria de la obra).El concurso recayé en la empresa
GUTIERREZ y BELINSKY S.R.L. de Mendoza que ofrecié un 5.1% de
rebaja a su propuesta original, y tenia el equipamiento vy
capacidad suficiente para abordar la obra.

La Empresa que Seleccionamos
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Es importante destacar aqui, el acierto
de la contratacién de la GUTIERREZ y BELINSKY S.R.L. quien se
indentificé con la obra, su objetivo y la necesidad de San
Antonio.Facilité en todo momento 1la realizacién de 1los
trabajos, ayudando a superar las dificultades que se fueron
presentando.

Cuando llegaron los moldes deslizantes,
lo hicieron totalmente desarmados (venian de Seattle, EE UU
por mar), y la firma RAHCO (proveedora) envié dos técnicos
para dirigir el armado y la puesta a punto de los equipos. Le
pusimos a disposicién el personal de talleres del D.P.A.,
para el armado en 1la zona de trabajo, y 1la presencia vy
colaboracién de los talleres del obrador de la Empresa se
pusieron a disposicién del objetivo, sin compensacién
pecuniaria.

La obra tenia insumos diarios muy
importantes en materiales y personal, que por supuesto se
certificaban mensualmente, pero la Provincia no los podia
pagar porque aun no se habia destrabado 1la 1linea de
financiamiento de la Nacién, por lo cual la Empresa intimé
varias veces el pago so’pena de paralizacién de la obra. Se
llegaron a deber 11 certificados de obra, pero la obra no se
detuvo ni aminoré su ritmo. Cuando la situacién se ponia
dificil, le pediamos al Sefior Gobernador que interviniera y
se conseguian reuniones de la Empresa con el Gobierno
Nacional que terminaban en algun empréstito que tomaba 1la
Empresa con algan Banco, hasta que se liberaran los fondos
del Ministerio del Interior. Esa doctilidad empresaria (hoy
imposible de conseguir), es la que nos obliga a una deuda de
gratitud con GUTIERREZ y BELINSKY.

Ing. Juan Carlos Suérez
Viedma, Octubre de 2001

“TESTIMONIOS”

De Héctor J. Bortolotto

(Ex Director General de Economia vy
Finanzas del Departamento Provincial de Aguas de Rio Negro
desde 1969 a 1987)

APUNTES PERSONALES SOBRE LA OBRA CANAL POMONA SAN ANTONIO.
ING. JUAN CARLOS SUAREZ

-Departamento Provincial de Aquas de Rio Negro.-
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-Inicio de su despeque, organizacién y desarrollo .-

Hasta ese momento, el organismo se habia
encargado de realizar obras de abastecimiento de agua potable
a poblaciones menores., dentro de pardmetros de proyectos méas
o menos convencionales. En consecuencia su organizacidédn era
bastante simple vy de aceptable eficiencia acorde a ese
objetivo. Sin embargo practicamente no habia puesto en
practica los postulados previstos en la ley de Aguas 285, en
lo referente al uso del agua con fines de riego.

A partir de la gestidén del
Ing. Suarez y los nuevos desafios, asi planteados, los
problemas a resolver vya serian eran de toda indole,:
derivados del salto cualitativo y cuantitativo en la escala
de los objetivos y la actividad pretendida para el organismo,
la que superaba en tamafio y diversidad en wvarias veces 1lo
hecho hasta entonces, a saber:

Aumentar la realizacidén obras
de agua potable a poblaciones medianas y mejorar su cobertura
para gque no gquedara ninguna localidad sin este servicio,
entre otras Rio Colorado, Catriel, El1l Bolsdén, Choele Choel,
Gral. Godoy, Ing.Huergo ,Cervantes, A Stefenelli, Gomez ,
Sierra Grande, etc. (las ciudades mas grandes estaban
cubiertas de manera insuficiente por OSN),

Asumir la ejecucién de obras
para pequeflas poblaciones del Plan Nacional financiado por el
BID.

Efectuar el sistematico
relevamiento de todos los recursos hidricos provinciales.

Poner en efectiva vigencia las
disposiciones de la ley de Aguas 285, con respecto a la
tutela administracidén y policia del agua puUblica asi como
regular su uso y goce.

Realizar obras de riego vy
desarrollo en nuevas zonas (Catriel, Valle Verde, Pefas
Blancas, Colonia La Luisa, El1 Bolsdén, arroyo Los Berros) vy
comenzar a administrar los sistemas bajo Jjurisdiccidn del
Estado Nacional (Agua y Energia) .Valcheta.

Obras de defensa contra
aluviones en varios puntos.

Plan de integral de desarrollo para
el Valle Medio

Y de modo sustancial, amén de lo
anterior llevar adelante la construccién de las obras del
complejo Canal Pomona San Antonio, incluido acueducto, tanque
elevado y planta de tratamiento en San Antonio Oeste.
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Amén de lo anterior, ante la
inexistencia de medios, se debidé encarar un equipamiento
badsico en maquinaria de movimiento de suelos (Excavadoras,
topadora, motoniveladora, cargadoras, zanjadoras, camiones,
equipamiento para comunicaciones, movilidades, instrumental
de aforos, etc. ) material que en muchos casos debibd
importarse, superando las dificultades burocréaticas que para
la época significaban estos tramites.

La enumeracidédn que antecede es
a titulo de ejemplo, por supuesto no taxativa, y se menciona
para dar una idea de contexto de la situacidén y del esfuerzo
que requiridé al responsable de conducir la gestidén, para
planificar, programar actividades, resolver los problemas
cotidianos internos 'y externos, adecuar la estructura
funcional de la organizacidén tendiente a dar cumplimiento a
los nuevos objetivos, asignar responsabilidades funcionales,
con los recursos humanos idbéneos, seleccionando para esto a
profesionales, técnicos, y administrativos, que atenderian la
acelerada demanda de proyectos ejecutivos, licitaciones de
suministros y obras, su estudio y adjudicacién, inspeccidédn de
las obras en curso, etc.

La caracteristica del DPA
relevante fue la buscar siempre imprimir trasparencia,
eficiencia y agilidad en su gestién y en la relacidédn con los
demés o6rganos de la Administracién, para el cumplimiento de
sus objetivos.

-Canal Pomona San Antonio, realizacidén emblematica para el
DPA. -

El proyecto integral elaborado
para el Canal a San Antonio presentaba una dimensidén vy
caracteristicas de realizacién totalmente distintas e
inéditas para el nivel provincial. Por varias razones se
planted su ejecucidn por tramos, y en distintas etapas.

Se realizd una importante
licitacidén publica, para seleccionar a la empresa contratista
de las obras, con adecuados antecedentes y significativa
capacidad técnica financiera.

El organismo ejecutor tuvo que
adoptar una organizacidén adecuada para la inspeccidén vy
supervisién de obra, en el terreno 'y central, con
equipamiento en medios y recursos humanos acordes.

Para la ejecucidén de las obras
del ©proyecto, se previdé la utilizacidén de maquinaria
especifica para revestimiento de canales de procedencia
estadounidense, en su tipo unicos en el pais. Estos equipos
fueron adquiridos por el DPA, previo una licitacién
internacional que se adjudicdé a principios de 1969,
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completados los tramites de fabricacidén e importacién, llegan
a pais a comienzos de 1970 afio en que comenzaron a trabajar,
utilizados por la empresa contratista de los trabajos que a
su vez habia resultado adjudicataria de la licitacidén pulblica
realizada durante 1969.

En Agosto de 1972 luego de
innumerables inconvenientes se habilitd provisoriamente por
bombeo, el suministro de agua a la localidad de San Antonio,
al concluir los trabajos de la I etapa.”

“Luego de compartir mas
de tres aflos de trabajo bajo sus directivas, puedo afirmar
sin dudas que la impronta personal que le imprimié el Ing,
Juan Carlos Sudrez a su incansable gestién fundacional
primero, como Intendente General y luego como Superintendente
General de Aguas y Ministro de Obras y Servicios Publicos
hasta el cambio de Gobierno el Mayo de 1973, consolidé para
el futuro posterior la presencia activa del Departamento
Provincial de Aguas como organismo rector en materia de uso y
aprovechamiento del agua publica, con plena motivacién
institucional, capacidad técnica y financiera de ejecucién de
cualquier tipo de estudios y proyectos de obras hidraulicas y
saneamiento, asegurando su confiabilidad, un estilo
responsable de trabajo y, en este caso de modo particular a
partir de la terminacién en este periodo de la Primera Etapa
del Canal Pomona - San Antonio quedé configurada para el
futuro la obra que, posteriormente se vendria a completar en
los afios siguientes y hoy permiten el abastecimiento normal
al area de San Antonio Oeste, incluyendo el Balneario Las
Grutas, el Puerto de San Antonio Este y el suministro a la
planta de Soda Solvay., con 1lo cual son ilimitadas las
perspectivas de desarrollo futuro de la regidén, a partir de
los distintos wusos que posibilita el ahora abundante recurso

agua. ”

-Consideraciones finales. -

Conforme lo dicho al comienzo
de este trabajo, las lineas gque preceden no contienen
elementos cuantitativos, los cuales estan disponibles en los
registros oficiales, estados de ejecucidén presupuestaria,
cuentas de inversidén, etc. respecto las resoluciones tomadas,
el detalle de las obras realizadas, sus montos de inversidn,
etc.; donde cualquiera puede consultarlas, y se demuestra,
con claridad la huella fructifera que dejé el accionar del
Ing. Juan Carlos Sudrez en cuanto al aprovechamiento de los
recursos hidricos de la provincia y lo que significé para la
imagen del Departamento Provincial de Aguas indisolublemente
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unido a su realizacidn maés emblemdtica: el Canal Pomona-_ San

Antonio. Obra que, aspiramos pase a llamarse en el futuro
"Canal Ing. Juan Carlos Suédrez", ocupando su lugar con nombre
propio Jjunto a otras obras hidraulicas de la provincia de
Rio Negro, construidas en la época del Territorio Nacional,
como apropiado reconocimiento a gquien con su inteligencia,
esfuerzo y perseverancia sembrd las condiciones fundamentales
para que dquienes le siguieron pudieran completar gran parte
de sus ilusiones.”

Del Agrimensor Héctor O. Lupiano

“Nuestra amistad nace en el Centro se
Estudiantes e Ingenieria de la Plata, hace ya mas de 50 afios.
Compartimos, desde entonces, la militancia estudiantil, la
época de nuestra formacidén politica y el desempeio de
funciones en el Gobierno del Dr. Amit en la Provincia de La
Pampa: é1, desde siempre, en lo que fue su vocacidn y pasidn,
la hidréaulica,

integrando el equipo que desarrolld el
proyecto de riego sobre el Rio Colorado.

El devenir nos separd en el escenario
pero la amistad forjada nos mantuvo cerca hasta que le tocd
partir.

En 1967, convocado por el Gobierno del
Comodoro Lanari, se radicd en Viedma, donde se convirtid en
el “alma mater” del <canal Pomona-San Antonio desde el
instante en que le tocd analizar la iniciativa, pasando por
la etapa de afirmacidén del viejo anhelo de la poblacidn de
San Antonio, el proyecto final que involucrdé el puerto, la
soda solvay, el turismo de Las Grutas y la provisidén de agua
para las explotaciones pecuarias ubicadas a la vera de su
traza, en sintesis, la herramienta de integracién vy
desarrollo provincial conjunto del Alto Valle y la Costa

atléantica.

Creativo, tenaz, perseverante,
perceptivo, ejecutivo, actudé siempre como protagonista
principal

Me tocdé a mi la tarea topografica de
definir las alternativas de la traza como integrante del
equipo proyectista de los Ing. Gandolfo, Cota y Rodriguez
Diez. Durante el transcurso de las tareas topograficas,
fueron frecuentes las visitas de los proyectistas para
evaluar resultados y resolver alternativas. Residentes en
Buenos Aires, arribaban a Viedma en los vuelos de Aerolineas
Argentinas aproximadamente a las 17 horas. Tomaban contacto
con Suarez y, juntos, emprendian camino al campamento al que
llegaban cercana la media noche. Evaluaban la informacién
topografica, discutian y acordaban variantes, seleccionaban
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alternativas y Suarez, de madrugada, retornaba a Viedma ,
donde, desde muy temprano, debia abocarse a la gestidédn diaria
que le imponia su funcidén directiva.

Esta rutina se repitié durante el
invierno de 1968 'y constituye toda una ©prueba de la
responsabilidad sin desmayo, aun a costa de su propio
descanso, con que asumia sus obligaciones.

Existen otros episodios que reafirman su
protagonismo en otros quehaceres menores, como el que relata
el Agrimensor Morisoli con relacidén a la provisién de agua
potable al campamento o como lo relata Titin Rossi respecto
a las wvisitas al campamento de la empresa Gutierrez vy
Bielinsky durante la construccién o como las distintas
anécdotas que relatara el propio “Sordo” acerca del montaje
de la maquinaria para el perfilado y revestimiento del canal
y las dificultades que se presentaron para lograr la infima
pendiente necesaria y suficiente requerida por la obra para

su funcionamiento adecuado. Queda claro, entonces, la
obsesidén con gque acompand su gquehacer en la Obra gque seria su
emblema.

Darle su nombre al canal es un acto de
plena justicia.”

Del Ing. Oscar M. Rodriguez Diez
SEMBLANZA DEL INGENIERO JUAN CARLOS SUAREZ

“Nos conocimos en La Plata, hace casi 50
afios, cuando Juan Carlos acababa de incorporarse a esa
Facultad de Ingenieria, luego de haber cursado los primeros
afios de esa carrera en el Instituto Tecnolégico del Sur
(antecesor de 1la Universidad Nacional del Sur). Prontamente
se dgenerbé entre ambos una cordial amistad, que, con el
transcurso del tiempo y muchas cosas en comin, se convirtié
en una relacién fraternal; consolidada y continuada a 1lo
largo de toda la vida.

En esa primer etapa, la formacién
lograda en el ambito universitario y en la participacién en
el movimiento desarrollista contribuyeron a crear en ambos
una fuerte vocacién por la cosa publica; que inicialmente
canalizamos en el proyecto de desarrollo de 1la ribera
pampeana del rio Colorado; para luego continuarlo por caminos
diversos; pero con el comiun denominador de usar la ingenieria
como herramienta para la transformacién y el mejoramiento
econémico-social del medio en que nos tocéd actuar.

Habiendo ¢él concluido su carrera de
Ingeniero Civil vy estando vyo al frente del programa de
aprovechamiento del rio Colorado en La Pampa, se incorpord al
equipo técnico responsable del mismo. Fue asi que, entre 1960
y 1966, con dedicacidén y eficiencia, cumplidé alli diversas
funciones; desde ingeniero de obra y Jefe de Zona en Colonia
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25 de Mayo, hasta Gerente de Planeamiento y Gerente General
del Ente Provincial del Rio Colorado; pasando por un
temporario desempefio como Subsecretario de Obra Publicas de
la Provincia de La Pampa.

Proyecto del Canal Pomona — San Antonio.
El amigo Juan Carlos Sudrez, para bien de esa obra, . . . se
incorpordé a la labor en Octubre 1967.

De inmediato se abocd al andlisis de los
respectivos antecedentes técnicos, examindé el proyecto
estudiado por Agua vy Energia, reconocidé su traza, la
replanteé en el terreno y dispuso abrir por ella una picada
transitable, a fin de facilitar los estudios necesarios para
el ajuste definitivo del proyecto. Confirmada la conveniencia
de la solucién de suministro de agua por canal, pocosS meses
después, el DPA convocd a concurso de antecedentes vy
propuestas para encomendar la preparacidén del proyecto
ejecutivo definitivo 'y confeccionar la correspondiente
documentacién licitatoria para contratar su construccién.

Habiendo sido invitado a participar en
dicho concurso por los Ingenieros José S. Gandolfo y Roberto
D. Cotta, integré, junto con otros calificados profesionales,
el plantel técnico que propuesto, que resultd adjudicatario
de la labor. En Junio de 1968 se firmdé el correspondientes
contrato y de inmediato se iniciaron 1los estudios y la
ejecucidén de los relevamientos topograficos necesarios para
establecer una mejor traza definitiva; trabajos estos ultimos
que estuvieron a cargo del equipo dirigido por el Agrimensor
Héctor O. Lupiano.

Debido a las grandes ©pérdidas ©por
infiltracién que tendria un canal sin impermeabilizacidén, el
DPA habia resuelto su construccidén con revestimiento. A tal
efecto la Provincia tomé la decisidén de comprar en E.U.N.A.
unos equipos especiales para terminacidén de la excavacidn vy
ejecucidén de un revestimiento de hormigén. Lamentablemente,
tales trabajos tuvieron en ciertos sectores serios problemas
constructivos, por las caracteristicas inconvenientes de 1los
materiales del subsuelo.

Dadas las dificultades que presentaba la
ejecucibén de su 2° tramo, sobre el abrupto relieve de la
cuchilla de Castre, y por la mayor inversidn que requeriria
construir todo el Canal (unos 180 km.) desde un comienzo, las
autoridades provinciales resolvieron ejecutar, en una 1°
Etapa, las obras de los tramos 3°, 4° y 5° y alimentarlos
transitoriamente por bombeo. El1 proyecto de las mismas se
completd en 1969 y posteriormente el de los Tramos 1° y 2° y
el del Embalse Regulador previsto al final de 4° Tramo. La
construccidén de dicha 1° Etapa se contratdé en 1970 y se las
habilité provisoriamente en 1972.

Cabe remarcar que, en solo poco mas de
cinco afios, bajo el liderazgo de Juan Carlos Sudrez el DPA
tuvo un extraordinario desarrollo en cuanto a solvencia
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técnica y capacidad de gestidén. En ese corto plazo, paso de
ser una dependencia meramente administrativa, a convertirse
en un eficaz organismo técnico; competente para definir
adecuadas politicas provinciales en materia de recursos
hidricos y en condiciones de implementar importantes
proyectos para su racional aprovechamiento. A la obra del
Canal Pomona - San Antonio deben sumarse la formulacidén del
Plan Maestro de Desarrollo del Valle Medio y otra serie de
realizaciones de menor magnitud, pero localmente muy
importantes.

Cabe recordar que, anteriormente, su
demanda de agua era abastecida mediante transporte
ferroviario desde el Arroyo Valcheta; lo que tornaba escaso y
oneroso a ese vital elemento. El1 importante crecimiento
econdémico-social habido en San Antonio Oeste, la
implementacidén del wvital complejo portuario de San Antonio
Este y el extraordinario desarrollo tenido por el polo
turistico de Las Grutas, no hubieran sido factibles sin el
suministro del Canal. La significacién econdémica de tales
realidades han justificado plenamente la realizacién de dicha
obra, por lo gque quién fue su impulsor merece el debido
reconocimiento.

Lamentablemente, ese nocivo héabito de
cuestionar todo lo que ha venido haciéndose anteriormente,
frustré el logro de otras importantes funciones que Juan
Carlos Suéarez habia concebido para el Canal. Quedaron asi sin
concretar: la importante transformacidédn productiva de los
campos servidos por la obra, operable con la implementaciédn
del Plan elaborado por el prestigioso Ing. Agr. Santiago
Boaglio; la extensién del suministro de agua para bebida a
campos aledafios; la ejecucidén del denominado Embalse de la
Retencidén, que daria gran seguridad al suministro de agua
frente a posibles interrupciones del Canal; vy alimentado
desde ese embalse, el desarrollo de un area forrajera bajo
riego en “Saco Viejo”, complementada con la instalacién de
una planta de faenamiento de ovinos. Todo lo cual hubiera
podido -y aun puede- operar un sustancial mejoramiento de la
ganaderia regional; sobre todo con las posibilidades de
mercado abiertas para el “cordero patagdnico”.

Con el conocimiento de haber compartido
casi medio siglo de vida, quiero sefialar finalmente, que, sin
perjuicio de la designacién del Canal Pomona - San Antonio
con su nombre -homenaje que tiene bien ganado -, el mejor
reconocimiento que la comunidad rionegrina podia hacerle al
Ingeniero Juan Carlos Sudrez seria concretar plenamente esas
funciones inconclusas que el habia previsto para la obra; que
siguen vigentes, aun se estd a tiempo de hacerlo y tendrian
un muy benéfico efecto sobre una amplia =zona, que, en la
situacidén actual, tiene grandes limitaciones para mejorar sus
insatisfactorias condiciones econémico-sociales.”
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De Edgar Morisoli.

Ing. Civ. JUAN CARLOS SUAREZ

“Dificil resulta resumir més de cuarenta
afios de amistad. Lo esencial siempre quedard més alld o mas
acd de las palabras. En todo caso, mas adentro.

Nos conocimos con Juan Carlos ( el
“Sordo” para los amigos), a comienzos de los afios 60, en la
recién creada Comisioén Técnica del Rio Colorado -
posteriormente Ente Provincial -, organismo a través del
cual La Pampa, su tierra de nacimiento y mia de adopciédn,
trataba de potenciar el esfuerzo iniciado seis afios antes
para llevar adelante los planes de aprovechamiento hidrico,
en riego e hidroenergia, vy con ello el poblamiento del
extenso Valle del Rio Colorado. Una vieja aspiracidén de los
pampeanos, despojados de otros recursos fluviales.

Trabajamos juntos. Luchamos juntos.
Sofiamos juntos. Vivimos juntos, como integrantes de un equipo
técnico de inolvidables valores humanos, los avatares vy
repercusiones de la vida institucional argentinas sobre los
proyectos de desarrollo, con discontinuidades y arbitrarios
relevos de planteles profesionales. En 1966/ 67 compartimos
una extensa campafla de trabajos topograficos en el Oeste
pampeano, y a partir de 1967 Juan Carlos Dbuscd nuevos
horizontes de trabajo y de vida y los encontrdé en Rio Negro,
provincia tan préxima y tan hermana, donde también yo y mi
familia habiamos residido diez afios antes, creando vinculos
cordiales que aun perduran en Rio Colorado y su zona de
influencia.

Pero la distancia no rompe los lazos de
la amistad cuando ella es genuina; por el contrario, los
acendra, los templa y los revaloriza. Los pone a prueba de
legua y de silencios, Juan Carlos, alld en Rio Negro, cumplié
una trayectoria relevante en su campo de acciédn, con
desempleos técnicos y ©politicos de real envergadura vy
responsabilidad. Entre ellos, las obras del IDEVI y sobre
todo el Canal Pomona - San Antonio, centralizaron sus
desvelos.

En todo su itinerario publico evidencid
los wvalores que lo distinguian: honestidad, creatividad,
eficiencia, ejecutividad, solvencia técnica, tesdén y visidn
de futuro. Pero Jjunto a estos rasgos, o mejor dicho
nutriéndolos estaban su sencillez, su llaneza, su caracter
franco y jovial, su amor a la familia, su lealtad del amigo.
Un hombre cabal.

Yo también anduve por Rio Negro en
menesteres de topografia vy mensuras (Arroyo Los Berros,
Sierra grande, Catriel, Conesa ..), en sucesivas y espaciadas
campafias entre 1963 y fines de los ’70. Pero a partir de
1967, cada vez gque debia partir hacia alléa, la certeza de
volvernos a encontrar con él y otros amigos, la presencia de
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Juan Carlos, era una brujula segura, una referencia fiel, un
refugio y un amparo. Lo seguird siendo su recuerdo, que tan
de cerca me acompafia.

Y digo “tan de cerca”, no sbélo porque es
asi, sino porque algunos de los hechos con él vividos nutren
varios relatos por mi escritos gque integran la serie: Ma
memoria y sus rafagas”. De dicha serie, los amigos de Rio
Negro ya conocen algunos, entre los cuales figura “Pozo del
Diablo”, donde los protagonistas somos Juan Carlos y yo.”

De Juan S. Bilos

AN

. Un gran abrazo. . . y los
recuerdos: amigos comunes, historias, anécdotas y
trayectoria personales, todo ello demandd mucho tiempo y al
final le indiqué el motivo de mi viaje.

Sonribé - seguramente recordd el instante
en el que ¢él como estudiante se habia incorporado al
Departamento de Publicaciones del Centro de Estudiantes de
Ingenieria- y me dijo ™ Llegds en el momento justo, necesito
a un Ing. Agro. de confianza para que se radique en Luis
Beltrédn, Isla de Choele Choel, con el objeto de coordinar
todo lo relativo al Estudio del Plan Maestro para el
Desarrollo del Valle Medio de Rio Negro. Sorprendido, quedé
en silencio, pensalo me repitidé y prosiguié . . . “ahora
hablaremos de otra cosa ” me condujo hasta una gran mesa
y alli desplegd mapas y planos diciéndome “este Canal llevara
agua potable a San Antonio Oeste” Yo no entendia nada, no
conocia la =zona, no sabia de que estaba hablando pero su
entusiasmo me obligaba a escuchar, a ser prudente. Enumero
detalladamente todo lo que se venia haciendo, quien estaba
involucrado, cuales eran las dificultades, como intentaba
superarlas; de todo ello sobresalia su enorme fé de éxito. No
terminé alli la cosa, eran aproximadamente las 19 hs. Y me
dijo - ahora me voy al canal- ;Quieres acompafiarme? Acepte.

Salimos en una camioneta del D.P.A.
manejaba él, llegamos vya sin luz diurna al campamento,
durante el viaje termindé de relatar todos los pormenores del
proyecto vy agregd su gran suefio, gque consistia en el
desarrollo arménico de la Provincia toda. Alli menciono: EL
Canal Pomona-San Antonio; el IDEVI; el Plan Maestro para el
Desarrollo del Valle Medio; el Puerto de San Antonio Este,
los Valles interiores de la Provincia (Valcheta, el Bolsoén,
Catriel y otros que se estaban estudiando); la profundizacidn
del estudio del proyecto del Drenaje del Alto Valle; agua
potable y tratamiento de aguas servidas para la mayoria de
los pueblos del interior de la provincia; etc. etc. Eran sus
suefios, sus ideales, sus esperanzas.

Cada uno de estos proyectos demandaria
horas de charlas y discusiones, pero él1 tenia muy claro que
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— sin olvidar ninguno- se requeria un orden de prioridades y
alli estaba en primer lugar el CANAL POMONA SAN ANTONIO.

7”7

Del Diario “Noticias de la Costa

A\Y

.. Vivié gran pasién con la
politica y dejo como legado su amor a su familia y el apego
a los amigos. “E1 Sordo”, como se le conocia, fue desde
joven un desarrollista en su concepcidén ideoldgica, producto
de su paso por el frondicismo en su provincia natal.

Su gran obra fue el Canal Pomona - San
Antonio Oeste, que lo tuvo como constructor e idedlogo. Supo
ocupar los principales lugares y tambien acepto con humildad
los puestos militantes cuando su fuerza politica se 1lo
requirid.

“E1l Sordo” fue maestro dentro y fuera de
politica. Su bonhomia y buena predisposicidén, que resaltaron
su personalidad, su calidez y sus ganas de hacer cosas por la
comunidad, son un dato insoslayable de su riqueza interior.

Volvia a nuestra ciudad luego de
festejar sus 70 afios con sus familiares en El1 Bolsdén, al
ascender al avidén que lo transportaria sintidé una molestia y
solicitéd ayuda a su acompafiante , pero fue suficiente, no
alcanz6. E1 corazdn, aquejado por tantas afecciones y por
muchas batallas, le falld.

No podia morir de otra cosa porque ¢él
era puro exceso y corazdn. Adids, “Sordo”, hasta siempre,
maestro.

De Alberto Edgardo Rossi (Titin)

Asi es ingeniero, sus éxitos, a los que
jamds considerd como tales, son evaluados hoy vy seréan
evaluados mafiana, quizéas siempre. Su personalidad
inconfundible, penetrante, 1llana, directa y sobre todo, la
ética en sus actos, sin dobleces, demagogia o intereses
personales, es el mas grande legado, herencia y ejemplo que
pudo dejar a sus semejantes y fundamentalmente a sus
familiares y amigos, entre los que me incluyo, simplemente
porque lo fui. Crear un estilo de wvida no es facil,
mantenerlo menos. Ud. hizo ambas cosas, vividé como quiso vy
cuando partié también. Yo sabia que un avidén no podia
transportarlo hacia esa altura inconmesurable Y atn en mi
fantasia pienso que partidé caminando. Como en la Colonia 25
de Mayo. Como en el estudio de desarrollo del Valle Medio,
que tanto lo desveld. O como en aquellas largas caminatas por
la traza del canal Pomona-San Antonio. Cargado de
preocupacidén porque el agua se negaba a cumplir su



i WiGg,

."“."i

Legislatura de la Provincia
de Rio Negro

recorrido.Yo se que vencidé al agua, que vencidé los serios
problemas en 25 de Mayo y logro dejar este proyecto del
Valle Medio para su realizacidédn. AGn mantengo la esperanza de
verlo plasmado. Y cuantas intervenciones sobre el puerto de
San Antonio!!Lucha tremenda contra los intereses de
iQue 1importa gquienes! La interconexcidn vial de toda la
provincia para asi lograr su total desarrollo, Soda Solvay,
Sierra Grande ...!Que se yo!! Cuanto hizo Ingeniero, cuanto!!
Pero es pasado, aunque ese pasado permanezca Siempre
presente. “Ingeniero son las dos de la mafiana,; se dio
cuenta! Estamos desde el mediodia. - Fendémeno Titin, nos
queda tiempo para llegar hasta el campamento de Gutiérrez vy
BelinsKy para . . . ”Si asi era siempre de 6 a 3 y de 3 a 6!!
Habré& otros. Pienso que si. Pero no los conozco.En mi
caradcter de ex secretario privado en toda su gestidn, al
frente del ministerio de Obras y Servicios Publicos de 1la
provincia, al que llegamos Jjuntos y sin conocernos. Como
amigo vy compadre, le agradezco todo lo que aprendi de
Usted.Todo lo que sufrimos juntos. Y aquel gesto imposible de
describir, al decirme una noche, “Che Titin son las cuatro de
la mafiana, pasa por casa a buscarme a las seis y media, asi
tomanos unos mates y arrancamos”. Gracias ingeniero, creo que
alli comencé a tener la fuerza necesaria, suficiente como
para pensar que “si enfrente estaba la muerte, que venga! No
debe ser tan brava”.Aquel dia que ..., el de su viaje, quien
sabe a donde.. pensé en alguna flor, una participacidén, algo..
Pero decidi no hacer nada de ello.

Lo que no pude impedir fue ese molesto
ardor en los ojos, un dolor en el bobo y aquella lagrima del
Adiés.

Por ello;

AUTOR: Juan Manuel Mufioz
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LA LEGISLATURA DE LA PROVINCIA DE RIO NEGRO
SANCIONA CON FUERZA DE
LEY

Articulo 1°.- Asignase con el nombre de “Ing. Juan Carlos
Suarez”, al canal que abastece de agua a la =zona de San
Antonio, con nacimiento en la zona de Pomona.

Articulo 2°.- De forma.
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