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FUNDAMENTOS

El concepto Ferrocarril tiene un alto
contenido simbdélico en nuestro pais, es considerado mas gque un
medio de trasporte, porque ha determinado culturalmente a
varias generaciones, caracterizé y forjé a los empleados
ferroviarios integrédndolos a la gran familia ferroviaria, esto
se vio reflejado en la lucha por defender cada ramal.

El territorio de la que es hoy la Regidn
Sur de la Provincia de Rio Negro comenzd a poblarse a partir
de 1899, el nUmero de habitantes era escaso, algunos eran
comerciantes y empleados que colaboraban en la tarea de
construccidén y extensidén de los ramales sobre esta zona. La
poblacidn fue creciendo a medida que los rieles se
prolongaban, dando lugar a las primeras viviendas que se
construian para alojar a empleados del ferrocarril,
comerciantes y estancieros, entre otros.

La Ley N° 5559, de fomento de 1los
Territorios Nacionales, impulsada por el Ministro Ramos Mexia,
tenia como fin lograr el desarrollo de la Patagonia y promover
una estrategia de integracidén ferroviaria de las é&reas
potencialmente productivas, en los Valles Cordilleranos y la
Meseta Central de lo que hoy comprende la Provincia de Rio
Negro y combinar el uso del tren con las vias navegables y los
puertos maritimos.

Los pobladores comenzaron a migrar en
busca de oportunidades de empleo y se establecieron alli con
sus familias. En esta etapa se instalaron escuelas,
comisarias vy comercios de Ramos Generales para el
abastecimiento de la poblacidén local.

El tren permitidé el crecimiento de las
localidades de la Regidén Sur, que atraviesa el territorio de
la Provincia de Rio Negro de Este a Oeste. Es importante
destacar que, muchas de las puntas de riel que conformaron las
estaciones fueron establecidas estratégicamente, en zonas, que
podian favorecer la «cria de ganado o el cultivo que
beneficiaria la economia de la regién.

En enero del afio 1917, el tren llega a
lo que hoy es Ingeniero Jacobacci. Se establece la punta de
rieles alli, en el kildmetro 448. Diversas razones detienen su
construccidén y unos afios después llega al kildémetro 585 -el
actual Pueblo y Estacidén Pilcaniyeu- Luego de otra detencidn,
finalmente el dia 6 de mayo del afio 1934 arriba el primer tren
a la ciudad de San Carlos de Bariloche.
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Adicionalmente, E1l Viejo Expreso
Patagbébnico, recorre parte de las provincias de Rio Negro vy
Chubut, sus cabeceras son Ingeniero Jacobacci al norte vy
Esquel al Sur. Su construccidén empezd en el afio 1922 vy
concluyo veintitrés afios mas tarde, un 25 de mayo del afio
1945. Llegd a recorrer 402 kildémetros de via que serpenteaban
por la Estepa Patagdnica y la precordillera, interndndose de
lleno en 1la cordillera de 1los andes a medida que va iba
ganando el poniente.

La Trocha Angosta desde sus inicios,
cumplié un rol fundamental en el desarrollo de la regidn, vya
que la Patagonia solo contaba con antiguas huellas y algunos
caminos que no se encontraban de manera O¢6ptima, en un
principio estuvo destinado exclusivamente a un servicio de
cargas, con viajes diarios, a veces hasta con dos locomotoras
en téandem debido al gran tonelaje transportado en su vagones,
en el afio 1950 se inaugura el servicio de pasajeros sumando
algunos coches a las formaciones de carga para hacer circular
trenes mixtos, que articulaban con la demanda de la Regidén y a
la wvez complementar los servicios que brindaba el ramal de
trocha ancha que recorria desde Buenos Aires hasta Bariloche.

Es importante considerar que nuestra
Provincia desde sus inicios ha crecido en base a una marcada
segmentacidn a lo largo de su extensidn territorial
caracterizada a partir de la diversidad geografica, socio-
econb6mica y cultural. Se encuentra dividido en regiones, cada
una de ellas enmarcada en sus propias actividades econdmicas,
con las diferentes problemdticas sociales y climdticas que
determinan la produccidén y la forma de vida de sus habitantes.
De esta manera cada regidén tiene sus propios intereses vy
desarrolla sus objetivos en base a las caracteristicas vy
recursos con los que cuenta.

En este sentido, a la hora de fortalecer
el desarrollo econdmico regional los trenes representan un
medio de transporte seguro tanto para el sistema de cargas
como para pasajeros. Por otro lado ademds de transportar
grandes voluUmenes, es el Unico medio de trasporte que logra
llegar a destino, wuniendo la zona cordillerana, Linea Sur vy
atlantica bajo las condiciones <climdticas adversas que
enfrenta esta regidén - niebla, lluvias, granizo e incluso las
cenizas volcéanicas-.

Actualmente es fundamental tanto para el
proceso de comunicacién e integracidén, incluyendo a las zonas
con menor densidad demografica de la Regidén Sur y zonas de
influencia, como herramienta de desarrollo turistico regional
mediante el paseo de la trochita o también conocido como “E1
Viejo Expreso Patagdénico”, cuyo recorrido durante la temporada
otofio—invierno parte de la estacién Ing. Jacobacci y recorre
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15 kildémetros hasta llegar al empalme 648 y en la temporada
primavera-verano, su recorrido es de 43 kildémetros hasta
llegar a la estacidén Ojos de Agua.

La explotacidén del recurso turistico en
Ingeniero Jacobacci, surgid® como una excelente alternativa
para generar recursos econdmicos en la zona, ofreciendo en “La
Estacidn Empalme” Km 648, un servicio con exquisitas
creaciones culinarias inspiradas en ingredientes locales
frescos. Una experiencia gastrondmica unica que acompafia tu
viaje a través de la historia.

Vale mencionar que La Trochita fue
reconocida con el importante sello Marca Pais Argentina del
Ministerio de Turismo y Deportes de Nacidén, otorgado durante
la Feria Internacional de Turismo del afio pasado llevada
adelante en la Ciudad de Buenos Aires y que permite al ente
nacional (INPROTUR), promocionar el atractivo en las acciones
que lleva adelante en ferias, workshops y vitrinas turisticas
del extranijero.

El tren tiene un alto contenido
simbdélico para la localidad de Ingeniero Jacobacci; es
considerado mas que un medio de trasporte, porque ha
determinado socialmente a varias generaciones, materializa en
términos culturales, formas de expresiodn v de

comunicacién, que definen la identidad y la idiosincrasia de
las personas gque usan estas frecuencias y genera asi un fuerte
sentido de pertenencia.

Por el entorno uUnico que ofrece, por el
reconocimiento a nivel nacional e internacional, es que
proponemos que Ingeniero Jacobacci sea declarada Capital
Provincial del Turismo Ferroviario.

Por ello;

Autora: Helena Herrero.
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LA LEGISLATURA DE LA PROVINCIA DE RIO NEGRO
SANCIONA CON FUERZA DE
LEY
Articulo 1°.- Objeto. Se establece como Capital Provincial

del Turismo Ferroviario a la localidad de Ingeniero Jacobacci.

Articulo 2°.- Autoridad de Aplicacién. Es autoridad de
aplicacién de la presente el Ministerio de Turismo y Deporte
de la provincia u el organismo que en el futuro lo reemplace.

Articulo 3°.- De forma.



